ZARZAD KLIR — OPINIE NA DZIEN 31-01-2011 .

Zatacznik do pisma L.dz. KLIR/01/11 Poznan, dnia 31 stycznia 2011 .

OPINIE STOWARZYSZENIA KLUB INZYNIERII RUCHU (KLIR)
W SPRAWIE PROJEKTOW:

e Projekt 18.01.2011 r. ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia ...... 2011 r. W sprawie
warunkow lokalizacji w pasie drogowym urzgdzen rejestrujgcych predkos¢ jazdy na odcinkach
drog oraz w sprawie szczegotowych warunkéw wykonywania przez straznikach gminnych
(miejskich) czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego”, (Wasz znak: TD-7km-020(t.4)-4/11)
oraz

e Projekt 18.01.2011 r. ,Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia ...... 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich u mieszczenia na
drogach” (Wasz znak: TD-7km-020(t.5)-1/11).

Zarzad S-KLIR, po uprzednim zebraniu opinii w przedmioto  wej sprawie przekazuje,
w zatgczeniu do pisma KLIR/01/11 nast epujace opinie, w kolejno $ci ich otrzymywania:

1. Dotyczy rozdziatu 3 8§ 9. 1.
Zupetnie nie rozumiem, czemu ma stuzyc¢ dodatkowe oznakowanie (pomalowanie na wskazane
w rozporzgdzeniu kolory) obudow na urzgdzenia stacjonarne:

1. przed kazdym urzgdzeniem stacjonarnym ustawiony bedzie znak D-51, co powinno by¢
wystarczajgcym ostrzezeniem dla kierowcy, ktory jedzie z nadmierng predkoscig

2. koniecznos¢ oznakowania obudéw by¢ moze bedzie wymagata ich demontazu. Kazdy
maszt (czyli skrzynka i stup) musi mie¢ zatwierdzenie Gtownego Urzedu Miar. Ich
demontaz spowoduje utrate legalizacji. Poza tym dodatkowe oznakowanie wymaga
poniesienia kosztow.

3. Kto okreslit sposob oznakowania? Na jakiej Podstawie? Jesli ma by¢ wprowadzony nie
wystarczy podac nazwy barwy, przydatby sie bardziej szczego6towy opis. Nalezy zatozyc,
ze kazdy z producentéw bedzie miat nieco inne odcienie materiatow fluorescencyjnych —
co wtedy?

Zapis jest moim zdaniem zupetnie niepotrzebny. Wprowadza jedynie dodatkowe niczemu nie
stuzgce utrudnienia. W Niemczech, gdzie przez jaki$ czas mieszkatam, w ogdle nie ma
oznakowania miejsc pomiaru predkosci, nie méwigc juz o specjalnym oznakowaniu obuddw.

A.K.

2. W przedtozonych projektach, moim zdaniem, w sposéb bardzo nieprecyzyjny okreslono
zasady uzywania rejestratorow (fotoradarbw mobilnych) przez straze miejskie.
Pozostawienie takich zapisOw jest przyzwoleniem na dotychczasowe patologie zwigzane z
ich uzytkowaniem przez te wiasnie stuzby. A ponoc¢ ustawodawcy wiasnie chodzito o
poprawe w tym wzgledzie. Przeciez majgq one stuzy¢ poprawie bezpieczernstwa, a nie byc¢
maszynkg drukujgcg pienigdze samorzgdom.

Z.Ll.
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3. Zgodnie z prosbg opiniuje zalgczone zmiany do rozporzgdzenia. Co do tresci
znakbw uwazam, zZe sg do przyjecia, to jednak do odlegtosci ich stawiania
przed fotaradarami to juz niekoniecznie. UwazZam, Ze stawianie tablicy
informacyjnej zaledwie 50 m przed urzgdzeniem spowoduje gwaltowne hamowanie
kierowcOw, a co zatem idzie wyzsze ryzyko zdarzernr drogowych. W mojej ocenie
powinny zosta¢ wydluzone te odlegtosci i tak np. na drogach do 60 km/h mini.
100 m przed urzgdzeniem, a na drogach powyzej 60 km/h mini. 200 m, co do
drég ekspresowych i autostradach to jest ok.

S.t.

4. W sprawie lokalizacji fotoradaréw - rozporzgdzenie w praktyce ceduje na zarzgdcow drog
ponoszenie kosztow instalacji i eksploatacji fotoradaréw, dlatego tez powinny by¢
unormowania
prawne dotyczgce przekazywania czesci wplywow z mandatbw do skromnych
budzetéw zarzgdcéw drog ( podobnie jak w przypadku np. wazenia pojazdow).

5. W sprawie oznakowania fotoradaréw - wydaje mi sie, ze kierowca powinien by¢ wczesnigj
poinformowany o fotoradarze. Proponuje zwiekszenie odlegtosci umieszczenia znaku D-21
* obszar zabudowany 100-200 mb
e obszar niezabudowany 200-400 mb
» drogi ekspresowe i autostrady 400-600 mb.

K.W.

6. Wypowiedz wielowgtkowa:

1. Brak definicji legalnej stacjonarnego i przeno  $nego urz adzenia rejestruj acego

Wprowadzenie przez ustawodawce (do polskiego systemu prawnego) definicji legalnej ,urzadzenia
rejestrujgcego” jest zjawiskiem prawnym dtugo oczekiwanym przez podmioty ustawowo uprawnione do
prowadzenia kontroli ruchu drogowego z uzyciem witasnie tych urzadzeh. Oczekiwano, ze wprowadzona definicja
bedzie zrozumiafa i rozwieje watpliwosci w sferze interpretacyjne;.

| tak tez, dnia 31 grudnia 2010 r. powszechnie obowigzuje definicja ,urzadzenia rejestrujgcego”, ktora to
zostata ustanowiona w art. 2 pkt 59 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.). Jej brzmienie jest nastepujace: ,urzgdzenie rejestrujgce — stacjonarne, przenosne
albo instalowane w pojezdzie albo w statku powietrznym urzgdzenie ujawniajgce i zapisujgce za pomocg technik
utrwalania obrazéw naruszenia przepisow ruchu drogowego przez kierujgcych pojazdami”

Wydawaé by sie mogto, ze ww. definicja jest jasna, zrozumiata i nie wymaga dodatkowych interpretacji,
mozna by réwniez pokusi¢ sie o wykorzystanie w stosunku do niej maksymy ,clara non sunt interpretanda” (fac. nie
dokonuje sie wyktadni tego, co jasne),.

Poglad ten nalezy jednak obali¢, poniewaz wczytujac sie w tres¢ definicji ,urzgdzenia rejestrujgcego” pojawia sie

szereg watpliwosci, ktére dotyczg przede wszystkim sktadnikéw definicji. Jak zatem nalezy rozumieé: ,stacjonarne

urzadzenie rejestrujgce” oraz przenosne urzgdzenie rejestrujgce”? Jakie cechy prawne powinno posiadaé

urzadzenie rejestrujgce by posiadaé status stacjonarneqo badz przenosnego? W tym miejscu pragne przytoczyc

przyktad podmiotéw, uprawnionych do kontroli ruchu drogowego przy uzyciu urzadzenia rejestrujgcego typu
Multanowa 6F. Zgodnie z instrukcjg obstugi ww. urzadzenie nosi cechy urzgdzenia przenosnego, jednakze cechy
te nadane sa w jezyku technicznym, ktéry zdecydowanie rézni sie od prawnego. Multanowa 6F, moze dokonywaé
pomiaru predkosci w réznych konfiguracjach, tzn. w obudowie ochronnej stalej, w kontenerze, na trdjnogu,
w samochodzie oraz na maszcie, a to znaczy ze moze dokonywaé¢ pomiaru ruchomego, z mostu, stacjonarnego,

prawostronnego i lewostronnego. Czy po umieszczeniu przenosnego urzadzenia rejestrujacego (ktéry moze byé
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umieszczony na statywie) w _obudowie ochronnej statej, w _kontenerze lub na maszcie, zobligowani bedziemy

traktowaé je jako stacjonarne? Pytanie to nasuwa sie, poniewaz takie informacje nie wynikajg bezposrednio z

projektu rozporzadzenia.

Zgodnie z instrukcjg obstugi, urzadzenie rejestrujgce Multanova 6F posiada cechy przenosnego
urzadzenia w kazdym ww. ustawieniu.

Sensownym rozwigzaniem wydaje sie zatem wprowadzenie definicji legalnej ,stacjonarnego urzadzenia
rejestrujacego” oraz ,przenosnego urzadzenia rejestrujgcego” do aktu wykonawczego ustawy Prawo o ruchu
drogowym, wydanym zgodnie z art. 129 h ust. 5 tejze ustawy.

W projekcie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 stycznia 2011 r. w sprawie warunkow
lokalizacji w pasie drogowym drdg publicznych stacjonarnych urzadzen rejestrujgcych (...) brak jest ww. definicji,
co powoduje niejasnos¢ tresci owego projektu, zatem interpretacja prawna teksu moze by¢ wieloznaczna, a to

moze doprowadzi¢ do zaistnienia sporu w doktrynie.

2. Niezrozumialo $¢ 8 4 ust. 4 pkt 1 projektu rozporz adzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 stycznia2  011r.

Zapis 8 4 ust. 4 pkt 1 projektu rozporzadzenia, dotyczacy szczegoétowych informacji o projektowanej
lokalizacji urzadzenia rejestrujacego, ktére zarzadca dr6g musi obligatoryjnie zawrze¢ we wniosku skierowanym do
Gtéwnego Inspektora w sprawie zainstalowania stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego, budzi watpliwosci.

Po odczytaniu przepisu § 4 ust. 4 projektu rozporzadzenia, hasuwa sie pytanie: jakie jeszcze informacje

nalezy zamiesci¢ w przedmiotowym wniosku?

3. Btedy formalne:
W tekscie projektu rozporzadzenia zauwazyé mozna wiele btednie dokonanych odestan wewnetrznych,
np.

« w § 2 pkt 5 projektu rozporzadzenia zamieszczone jest, w definicji legalnej urzadzenia rejestrujacego,
odestanie do art. 2 pkt 79 ustawy Prawo o ruchu drogowym, a powinien znajdowac sie zapis: art. 2 pkt 59
ustawy,

e w 8§ 4 ust. 5 pkt. 2 projektu rozporzadzenia zamieszczone jest, w czesci dotyczgcej ,zastrzezenia”,
odestanie do § 6 ust. 1 projektu rozporzadzenia, ktory to przepis nie istnieje. Taka sama sytuacja
wystepuje rowniez w § 15 ust. 1 pkt 3 projektu rozporzadzenia,

 w § 7 ust. 4 pkt 3 projektu rozporzadzenia zamieszczone jest btedne odestanie do pkt 4, a powinien byé
zapieszczony pkt 3,

* w § 14 projektu rozporzgdzenia zamieszczone jest odestanie do § 7 ust. 1-2, a powinno by¢ odestanie do §

8 ust. 1-2 projektu rozporzadzenia,

Powyzsze btedy negatywnie wptywajg na poprawnos¢ tekstu projektu rozporzadzenia, dlatego tez nalezy

je poprawié.
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5. Czy istnieje mo zliwo$¢é odwotania si ¢ od odmowy Gléwnego Inspektora w sprawie instalacji

stacjonarnego urz adzenia rejestruj acego?

W projekcie rozporzadzenia zaznaczono w rozdziale 6 ,Przepisy przejsciowe i koncowe”, ze rozpatrzenie
wniosku przez Gléwnego Inspektora kohczy postepowanie w sprawie.
Zapis § 16 ust. 3 zd. 2 projektu rozporzadzenia niesie za sobg pewne watpliwosci, poniewaz nie jest

wiadome: w_jakim trybie rozpoznawany bedzie wniosek zarzadcy drogi o instalacje stacjonarnego urzgdzenia

rejestrujgceqo oraz w jakiej formie wydawana bedzie zgoda badZz odmowa Gtéwnego Inspektora w sprawie.

Uwazam, ze ww. informacje nalezy zaznaczy¢ w akcie wykonawczym wydanym na mocy art. 129 h ust.

5 ustawy Prawo o ruchu drogowym, a ktérych brakuje w projekcie tego aktu.

6. Podsumowanie

Po analizie tekstu przedmiotowego projektu rozporzadzenia, nasuwajg sie nastepujgce pytania, ktére
moga budzi¢ watpliwosci, tj:

* jak nalezy rozumie¢: ,stacjonarne urzadzenie rejestrujgce” oraz ,przenosne urzadzenie rejestrujgce”?,

e jakie cechy prawne powinno posiada¢ urzadzenie rejestrujgce by posiada¢ status stacjonarnego badz
przenosnego?,

e Czy po umieszczeniu przenosnego urzadzenia rejestrujgcego (ktéry moze byé umieszczony na statywie) w
obudowie ochronnej stalej, w kontenerze lub na maszcie, zobligowani bedziemy traktowa¢ je jako
stacjonarne?,

e Jakie jeszcze szczegbtowe informacje nalezy zamiesci¢ we wniosku, o ktorym mowa § 4 ust. 2 projektu
rozporzadzenia?,

« w jakim trybie rozpoznawany bedzie wniosek zarzadcy drogi o instalacje stacjonarnego urzadzenia
rejestrujgcego?,

« w jakiej formie wydawana bedzie zgoda badz odmowa Gtéwnego Inspektora w sprawie?.

Uwagi dotycz ace projektu rozporz adzenia Ministra Infrastruktury zmieniaj gce rozporz gadzenie w sprawie
szczegobtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sy gnatéw drogowych oraz urz gdzen bezpiecze nstwa

ruchu drogowego i warunkdw ich wykonywania na droga ch

1. Tworzenie nowych okre $len dla urz adzen rejestruj gcych jest niezasadne

W(g projektu rozporzadzenia, znak D-51 ma dotyczy¢ ,automatycznej kontroli predkosci”, ktéry stosowac
nalezy w celu poinformowania kierujacych pojazdami o lokalizacji urzadzen dziatajagcych samoczynnie,
kontrolujacych i rejestrujacych predkos¢ ruchu pojazddw.

Uwazam, ze zapis dotyczacy urzgdzenh dziatajagcych samoczynnie, (...) jest bledny, poniewaz moze
powodowaé niespojnos¢ aktow prawnych dotyczacych urzadzen rejestrujacych.

Jezeli ustawodawca ustanowit definicje legalng ,urzadzenia rejestrujgcego”, to niezasadnym jest
tworzenie nowych okreslen na to urzadzenie i przypisywa¢ im dodatkowg ceche ,dziatajgcych samoczynnie”.
Wydaje sie, ze wystarczajgce jest postugiwanie sie wytacznie definicjg wynikajacg z art. 2 pkt 59 ustawy Prawo o
ruchu drogowym.

Uwazam réwniez, ze znak D-51 powinien brzmie¢ ,Kontrola predkosci”.
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2. Brak oznakowania miejsc lub odcinka drogi obj  etych automatyczn @ kontrol 3 predko$ci, wykonywan a

przez Policj e lub Inspekcj e Transportu Drogowego za pomoc g przeno snych urz adzen rejestruj acych

W § 1 projektu rozporzadzenia zaznaczono, ze nie podlega oznakowaniu miejsce lub odcinek drogi
objetej automatyczng kontrolg predkosci, wykonywang przez Policje lub Inspekcje Transportu Drogowego za
pomocag przenosnych urzadzen rejestracyjnych.

Trudno sie zgodzi¢ z tym zapisem, poniewaz straze gminne (miejskie), jak réwniez ww. podmioty, przy
prowadzeniu kontroli ruchu drogowego z uzyciem urzadzen rejestrujacych przepisy ruchu drogowego, realizujg
podobne cele, z celem prewencyjnym na czele. Zwréci¢ nalezy rowniez uwage na realizacje podobnych zadan
ustawowych dotyczacych czuwania nad porzadkiem na drogach publicznych. Mozna pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze
doszto w tym miejscu do dyskredytacji strazy gminnych (miejskich) w zakresie dokonywanej kontroli oraz
pomniejszenie jej roli.

J.W.

Wypowiedz wielowgtkowa:

Tres¢ 8§ 1 p.1 jest zawita i wynika z niej wedtug mnie, ze co do zasady mogq by¢

lokalizowane w pasach drogowych drég publicznych wytgcznie obudowy wraz z

urzgdzeniem rejestrujgcym, co wyklucza przemieszczanie jednego urzadzenia

rejestrujgcego miedzy kilkoma obudowami, tak jak jest to obecnie praktykowane. Jesli o to
chodzito to OK — do kazdej obudowy bedzie przypisane urzgdzenie rejestrujgce. Z dalszych
zapisow (8 6) wynika, ze jesli bedzie nieczynne, to powinno by¢ zastoniete, zatem kierowcy
beda zawsze wiedzieli, kiedy faktycznie jest czynne. Czy o to chodzito ?

2. Zgodnie z trescig 8 4 ust. 1 Gléwny Inspektor okresla lokalizacje stacjonarnych urzadzen
rejestrujgcych, ktore ... beda posadowione na fundamentach i jako obiekty budowlane
podlegajg rygorom okreslonym w art. 43 ustawy o drogach publicznych (minimalne
odlegtosci od krawedzi jezdni). Nie sg to przeciez urzadzenia zwigzane z potrzebami
zarzadzania drogq oraz potrzebami ruchu drogowego (art. 40 ust. 2 pkt 2 i 3), wiec ich
lokalizacja wymaga zgody zarzadcy drogi, wydanej w drodze decyzji administracyjnej !!! O
tym, ze nie sg to urzadzenia zwigzane z potrzebami zarzadzania drogg (administracja
drogowa) i potrzebami ruchu drogowego (bez nich tez ruch moze sie odbywac) stanowi
tresC § 3, precyzujgcego jednoznacznie cel ich ustawiania. Ponadto nie sg to takze
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wyszczegoélnione w zalgczniku nr 4 do ,czerwonej
ksigzki”. Czy zatem tresc¢ art. 40 ust. 1 ustawy o drogach publicznych Gtéwnego Inspektora
nie obowigzuje ? Jesli tak, to z czego to wynika ?

3. Z dalszej, obszernej tresci § 4 wynika, ze ... Gldwnego Inspektora nie obowigzuje tez projekt
organizacji ruchu, ktory obowigzuje zarzadce drogi, w przypadku, gdy wnioskuje on o
ustawienie stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego. Wnioskuje stad, ze Gtowny Inspektor
okresli lokalizacje tych urzadzen ... PALCEM ! Moze nie do konca, bo z zestawienia tresci
ust. 1,2 i 3 8 4 wynika, ze zarzadca drogi zainstaluje takie urzadzenie na wniosek Gtdéwnego
Inspektora, w miejscu przez niego wskazanym (PALCEM), ale zeby nie miat watpliwosci
GDZIE, dostanie jeszcze ... fotografie tego miejsca.

4. Juz widze jak w mysl| zapisow 8§ 6 uzytkownik stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego

zastoni je, jesli czasowo nie bedzie rejestrowato wykroczen. W dodatku w porozumieniu z

wlasciwym zarzadca drogi. Jak to w praktyce realizowa¢é ? Moim zdaniem

NIEROZWIAZYWALNE, jak skup butelek w PRL-u.

=N
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5. Czy konieczne jest w § 7 okreslanie granicznych wartosci dtugosci odcinkéw drogi, na
ktorych mogg byc¢ rejestrowane odcinkowe pomiary predkoséci (ust. 2 pkt 1 i 2 ) ? Jakie jest
uzasadnienie dla przyjetych wartosci 10 i 20 km ?

6. Rozdziat 4 jest dla mnie niejasny - 8 10 okresla konfiguracje urzadzen (pomiar co 5 lub co
10 km/h), a 8§ 11 stanowi, ze dla potrzeb prowadzonych postepowan nie bedg utrwalane
obrazy z przekroczeniem dopuszczalnej predkosci o mniej niz 10 km/h. O jakie
postepowania chodzi ? Czy samo ujawnienie przekroczenia i natozenie mandatu jest juz tym
.postepowaniem”, czy termin ,postepowanie” oznacza postepowanie sgdowe, w przypadku
odmowy przyjecia mandatu ?

M.W.

8. Wypowiedz wielowgtkowa:
§ 7 ust 2 pkt 1

10000m zmieni¢ na 2000m

Uzasadnienie: 10 km w obszarze zabudowanym to w wiekszos$ci miast b. duza odlegtosci. Na
tak dtugim odcinku szczegdlnie w obszarze zabudowanym moze miec¢ miejsce wiele zdarzen,
na ktére kierowca powinien zareagowac

szybko i prawidtowo a nie myslec caty czas o kontroli predkosci.

§8ust3

Stowa ,dopuszcza sie stosowanie” zmieni¢ na ,halezy ustawic¢ znak”.
Uzasadnienie: kierowca powinien myslec przede wszystkim o sytuacji na drodze a nie o tym czy
jeszcze jest kontrolowany.

§15ust1

200 m zmienic¢ na 500 m.
Uzasadnienie: 200 m to bardzo mata odlegtos¢ kierowcy mogq czuc sie ,zaszczuci’.

2. Uwagi do projektu rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury

W sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

§1lustl
Znak D-51

Skresli¢ przedziat od 50 do 100 m

Uzasadnienie: predko$c jest rejestrowana, gdy samochdd znajduje sie w odlegtosci ok. 15-20 m
od urzgdzenia rejestrujgcego. Przy predkosci 60km/h samochdd przejezdza w ciggu 1 sek.
okoto 17 m. Zbyt bliskie ustawienie znaku przed urzgdzeniem rejestrujgcym moze powodowac
gwaitowne hamowanie a przez to zdarzenia drogowe polegajgce na uderzeniu w tyt
hamujgcego pojazdu przez pojazd znajdujgcego sie za nim.

»Okresowa kontrola na odcinku nie mniej niz 100 m” — Zastrzec, Ze jest to odcinek min 100 m
Celem uniemozliwienia ustawienia fotoradarow w bardzo bliskiej odlegtosci od znaku D-15.
J.Z
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9. Zapoznatem sie z tematem radary, ta formutla porzgdkuje niespodzianki
"radarowe" wiec moze by¢. Jednak po glebszym namys$le trzeba mie¢ na
wzgledzie, iz jest to doskonalenie formy inwigilacji obywateli. Gdzie nie
jestesmy podglgdani i to wszystko dla naszego dobra! Metody dochodzenia do
kultury jazdy i poprawy bezpieczenstwa sg w Europie troche bardziej subtelne
I oddzialywujg na  wychowanie, uswiadamianie, poprawe  bezpieczernstwa
biernego. Stworzenie bezpiecznego $rodowiska komunikacyjnego jest wazniejsze
niz podnoszenie wymagarn droga restrykcyjng, a wiec modernizacja drég z
pierwszoplanowym zadaniem "bezpieczenstwo". Oglgdane ostatnio rézne
projekty, wskazujg na brak "kregostupa" zawodowego projektantom, najglupsze
pomysty niekompetentnych decydentéw sgq wrysowywane albo, aby taniej, to w
gminach.

R.P.

10.Wypowiedz wielowgtkowa:

Ustawa z dnia 29 pazdziernika 2010r o zmianie ustawy ,Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw”
(Dz. U. Nr 225 poz. 1466), ktéra weszta w zycie 31 grudnia 2010r. wprowadza m.in. pojecie urzadzenia
rejestruj acego oraz okresla zasady jego stosowania. Teoretycznie powinno to by¢ powodem do zadowolenia, bo
brak przepiséw doprowadzat do wielu absurdalnych sytuacji /glosne dziatania strazy miejskich czy gminnych
majace ,ratowa¢” budzety jednostek samorzgdowych a — niejako przy okazji- pozwalajace catkiem dobrze zy¢
dzierzawcom tych urzadzen/.

Powinno, ale nie jest, bowiem ,wylano dziecko z kapielg”.

Uzasadnienie .

Ustawodawca oddaje ,petnie wiadzy” w tej kwestii Inspekcji Transportu Drogowego /ITD/, pozbawiajgc praktycznie
zarzgdcéw drég publicznych mozliwosci dziatan. Niby nie do konca, mogg przeciez wystapi¢c w roli petenta,
whnioskujgcego do ITD o zgode na zainstalowanie takiego urzgdzenia, po uprzednim szerokim uzasadnieniu
wniosku.

Budzi to sprzeciw zarzadcow, spotegowany dodatkowo trescig projektu rozporz adzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkéw lokalizacji w pasie drogowym drd g publicznych stacjonarnych urz adzenh
rejestruj acych, sposobu ich oznakowania i sposobu dokonywania pomiaréw przez urz gdzenia rejestruj ace
oraz w sprawie szczegétowych warunkéw wykonywania p rzez stra znikbw gminnych /miejskich/ czynno  sci
z zakresu kontroli ruchu drogowego,  poniewaz:

1. Zgodnie z  prawomocnymi  wyrokami  sadow, orzekajacych ~w  sprawach bedacych
w kompetencji zarzadcow drég, to wlasnie ,zarzgad drog jest wyspecjalizowanym organem
odpowiedzialnym za bezpiecze Astwo drog publicznych, a zatem posiada
z urzedu informacje pozwalaj gce na podejmowanie decyzji Zwi  gzanych
z bezpiecze Astwem na drogach” [/ wyrok WSA w Warszawie z dnia 16.05.2008r/.
W najwyzszym stopniu niezrozumiale jest stanowisko ustawodawcy zakladajgce, ze przeszkolony na
kursie pracownik ITD jest bardziej kompetentny od pracownika zarzadcy drogi, majgcego wyzsze
wyksztalcenie kierunkowe, z uprawnieniami, po kursach dla audytoréw brd.

2. Zgodnie z trescig 8§ 4 ust.3 i 4 w/w rozporzadzenia zarzadca drogi, chcacy zainstalowa¢ urzadzenie
rejestrujgce, zobowigzany jest do przygotowania wniosku, ktérego zakres jezy wtos na gltowie. Przykladem
jest wymog sporzadzenia ,analizy bezpieczenstwa w ruchu drogowym na odcinku 1 km ! w obu
kierunkach od projektowanej lokalizacji urzadzenia rejestrujgcego, obejmujgcg ostatnie 3 lata,
uwzgledniajaca przyczyny wypadkéw drogowych tam wystepujacych”.

Wobec tych oczekiwan, zasadne jest postawienie ustawodawcy nastepujacych pytan:

e szczegOlowe dane na temat zdarzen drogowych sa praktycznie nieosiagalne.
Od lat, w réznych $rodowiskach zainteresowanych tematem, toczy sie dyskusja
o koniecznosci uszczegOtowienia szkicow zdarzen drogowych sporzgadzanych przez policje i
zasadach wspotpracy pomiedzy policjg, zarzadca drdg i zarzadzajgcym ruchem. | od lat nic w tej
sprawie nie zostalo zrobione. Moze wiec, zamiast tworzy € ,policj @ bis” ustawodawca
zainteresuje si e tematem, ktéry od lat czeka na rozwi azanie ftatwa do przewidzenia jest
sytuacja, w ktorej sporzadzony przez zarzadce drogi wniosek zostaje odrzucony przez ITD, z
powodu zbyt og6lnikowych danych/.

* Czy ustawodawca ma swiadomos¢, ze w miastach - na odcinku 1 km w obu kierunkach - znajduje
sie np. po 5 skrzyzowan i zgdana analiza jest bez sensu? /kolejny przepis przystajacy gtéwnie do
potrzeb GDDKIA /.
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e Co w sytuacji, kiedy ITD wniosek odrzuci? Istnieje jaka$ procedura odwotawcza? Kto - w
przypadku odrzucenia wniosku — bedzie ponosit odpowiedzialnosé za bezpieczenstwo?
Na te pytania ustawodawca powinien odpowiedzie¢ a wtasciwie powinien byt odpowiedzie¢ przed wprowadzeniem
ustawy!
| jeszcze jedno, czy tre$¢ ustawy poddana byta konsultacji spotecznej przed jej wprowadzeniem? A jesli byta, to
jakie gremia byly uprzejme sie nig zachwyci¢? /oprdcz potencjalnych pracownikéw ITD, ma sie rozumie¢ i moze
GDDKIA, ktéra ma problem ,z gtowy"/.

U.C.

Po wnikliwym przeanalizowaniu zat aczonych projektéw nasun elamisi e w zasadzie jedna
uwaga do Rozporz adzenia w sprawie warunkoéw lokalizacji w pasie drogo wym .......... :

W rozdz. 3

Par.8 pkt 4. okre sla, ze niewymagaj a oznakowania miejsca(...)stu zacych do ujawniania
narusze n obejmuj acych niestosowanie si e przez kieruj acych pojazdami do sygnatéw
swietlnych

Moim zdaniem problem mo ze si e pojawi ¢ w przypadku zastosowania urz adzenia, ktore
rejestruj a zaréwno przekraczanie pr edko sci dopuszczalnej jak i niestosowanie si e do
sygnatbw  swietlnych (prezentowali je np. w Rybniku). Pytanie jest, czy takie

urz adzenia wymaga oznakowania, czy te z nie? (moim zdaniem powinno by $ oznakowane).

W takim przypadku zapis mogtby brzmie ¢ nast epuj aco:

4. Nie wymagaj g oznakowania miejsca automatycznej kontroli ruchu d rogowego
wykonywanej za pomoc g stacjonarnych urz adze n rejestruj acych stu  zgcych  wyt acznie  do
ujawniania narusze i obejmuj acych niestosowanie si e przez kieruj acych pojazdami do

sygnatéw  swietlnych.

O literéwkach w projekcie nie pisz e, bo to pewnie wszyscy poprawiaj a(wpar2ustb

— zamiast 79 powinno by ¢ 59, w par 4 pkt 5 ust. 2 zamiast par.6 ust.1 powinno by ¢ par
7ustl ).

Prawdopodobnie to rozporz adzenie tego nie zafatwi, ale tak przy okazji my sle, ze
urz adzenia rejestruj ace, ktére wymagaj a wspolltpracy z istniej acymi sterownikami
sygnalizacji, powinny posiada ¢ certyfikat, opini elubco $wtym styluomo zliwo sci
bezpiecznego z punktu widzenia bezpiecze nstwa ruchu, podt aczenia do sterownika.

Problem polega na tym, ze sygnat do sterowania tych urz adze n ,pobierany” jest z

sygnatu czerwonego, ktory jest w sterownikach szcze golnie nadzorowany.

Ps. A tak w ogéle to jestem przeciw radarom w stra zach gminnych.

Z.S.

11.Wypowiedz wielowgtkowa:

l. Projekt dotycacy ,urzgdzei rejestruigcych prdkasé jazdy na odcinkach drog’realizuje ten zapis dostownie i
konsekwentnie pomijag inne szerokie midiwosci wykorzystania uradzen rejestrujcych w drogownictwie.
Mozliwosci produkowanych obecnie wdzen rejestrujcych pozwalaj na uzyskanie szerokiej informacji o ruchu
drogowym. Warté uzyskanych danych w zadzaniu, projektowaniu i planowaniu rozbudowy drégjeci drogowej
oraz w ireynierii ruchu, mae wielokrotnie przekroczy przychody z mandatow. Chodzi tu, bowiem o nietnafi
inwestycf z powodu braku niezldnych i szczegdtowych danych o ruchu na odcinkatnzyzowaniach drog.

Zawezenia rozporzdzenia do warunkéw lokalizacji wdzen rejestrujcych wyhcznie dla potrzeb prewencyjnych i
fiskalnych, nie pozwala na instalowanie agdzeh zbierajcych dane inne minaruszenia przepisow, jest obecnie
niemazliwe. Projektowane przepisy o lokalizacji adzen rejestrujicych nie przewiduj ustawienia i oznakowania
stacjonarnej stacji pomiarowej obtrjej dla kierugcych pojazdami.

Wylano dziecko z 4piela. Do wielogodzinnych i wielodniowych pomiaréw saénia i struktury ruchu nadaktizie
angaowany cztowiek z kajetem i otéwkiem
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Projektanci przedstawionych projektéw w temacie ab@wania i lokalizacji nie konsultowali esize solh 0 czym
swiadcz rézne zapisy w rozporzizeniu o lokalizacji yrzgdzei rejestruigcych predkasé jazdy na odcinkach drégf w
sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dl&kéwnai sygnatéw drogowych. Pierwszy projekt w Rozdzi3 i
Rozdziale 5. nie przewiduje oznakowania odcinkéwejst innych ni te, na ktérych Stee gminne (miejskie)
obserwuj ruch wykorzystujc przenéne uradzenia rejestrace zachowanie kieragych. To samo dotyczy projektu
zmiany warunkéw dla stosowania znaku D-54 t&@skutki niefortunnego tytutu rozpadzenia, w ktérym znalazty i
stowa orejestracji pr edkosci.

W rozporadzeniu o zmianie warunkéw dla znaku D-51 z niefontgm napisem Kontrola predkosci” i réwniez
niefortunra nazwa ,Automatyczna kontrola prdkasci”. Dla ztagodzenia napisOwz tatcznaku D-51 stosuje i
dodatkowe tabliczki umieszczone wraz ze znakiermpatatku kontrolowanego odcinka.

,Okresowa kontrola na odcinku ..... km/mprzypadku, gdy automatyczna kontrola wykonywanglzie przez
straznikbw gminnych (miejskich)

Art. 129b. 4 Stranicy gminni (miejscy) maeg dokonywd na drogach gminnych, powiatowych i

wojewddzkich oraz drogach krajowych w obszarze delvanym, z wytzeniem autostrad i drdg

ekspresowych, czynfw z zakresu kontroli ruchu drogowegagyciem przensnych albo zainstalowanych

w pojedzie urzdzei rejestrugcych w oznakowanym miejscu i olsfenym czasie, uzgodnionymi z

wiasciwym miejscowo komendantem powiatowym (miejskiot) Komendantem Stotecznym Policji.
»Kontrola sredniej predkasci” w przypadku, gdy stacjonarne atzenia rejestrage ujawniaj naruszenia przepisow w
zakresie pydkosci ruchu.

Informacji o tych tabliczkach nie ma w projekcieporadzenia o lokalizacji urgdzen rejestrugcych.
Rozbienos¢ migdzy projektami jest w zapisach dotgcgch wymaga oznakowania miejsc lokalizacji udzen
rejestrugcych.

W projekcie o warunkach lokalizacji udzen:

a) Nie wymagap oznakowania miejsca automatycznej kontroli ruchu dogowego wykonywanej za pomat za
pomoc stacjonarnych urzadzen rejestrujacych stuzacych do ujawniania naruszé obejmujacych
niestosowanie i przez kierujacych pojazdami do sygnatévéwietinych.

b) Pokrycie stacjonarnych urzmdzen rejestrujacych lub gdy znajduja sie w obudowach ich obudowy
fluoroscencyjnymi materiatami odblaskowymi

W rozporadzeniu o zmianie warunkow dla znaku D-51;

a) Nie podlega oznakowanie miejsce lub odcinek drogibjety automatyczmg kontrola predkosci wykonywana
przez Policie lub Inspekcje Transportu Drogowego za pomog przencénych albo zainstalowanych w
pojezdzie albo na statku powietrznym urzdzen rejestrujacych.

b) Brak zapisu o pokrywaniu stacjonarnychaglzen rejestrujicych materiatem odblaskowym.

Rozdziatl 6 Przepisy przejciowe kaicowe jest catkowicie odmienny wobec ¢oé zapisanej wustawie z dnia
29.X.2010 o zmianie ustawy Prawo o ruchu drogowynraz niektorych innych ustaw.
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Projekt na bazigProjektu 18.01.2011r.” zmiany w stosunku do projektu bazowego oznaczdameko czerwonym i kursyuw

, ROZPORZADZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY?
Zdnia oo 2011r.
W sprawie warunkéw lokalizacji w pasie drogowym drdy publicznych stacjonarnych urzdzen rejestrujacych predkesé
jazdy-na-odeinkach-drégraz w sprawie szczego6towych warunkéw wykonywaniprzez straznikdw gminnych
(miejskich) czynndsci z zakresu kontroli ruchu drogowego

Na podstawie art. 129h ust. 5 ustawy z dnia 20wz 1997 r.- Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2008r 108,
poz. 908 z ptn. Zm? zaradza s, co nastpuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogélne
§ 1 Rozporadzenie okréla;

1) warwnki lokdizacj w pasie drogowym drég plicznych stacjonarnyd urzadzen rejestrujacych
oraz obuddéw na te wdzenia z uwzgednieniem asady, ze instalavanai uzywana gst obudwa
wraz z urzadzenem rejestryacym;

2) sposob a@nakavania stacjoramych uzadzen rejestujacych aaz obudow ra te wzadzenia z
uwzglednienem oddziégywania prevencyjnego popreez zapewnienie odpowiedniej widoznosci;

3) sposdh dokonywania pomiarOw rpez ueadzenia redrujace, z uwzgkdnieniem progow
predkosci dostosowanych do obowizuacego na drode ograniczena prdkosci, oraz
przetwazanma przz te uzadzeniazarejestrowanych daych, a takze biorac pod uwag mozliwosé¢
btedu kierowcy do 10 km/h wtacznie w utrzymaniu dopszczalnej pgdkosci;

4) szczgotowe waruki wykonywania przez stéaikow gminnych (miejskich) czynnosci z zekresu
kontroli ruchu drogowegoo ktorych mowa wart 129b ust 4, ustawy zdnia 20 czerwca 197 r.
Prawo oruchu drogowym, w tym obowizku oznakowania miejsc prowadzenia kontroli

§ 2.llekro¢ w rozporadzeniu jest mowa o:
1) ustawie- rozumiesi¢ przez toustawe z dnia 20 czewca 197 r. - Prawo oruchudrogowvym;
2) Gtownym Inspektdze rozumie s¢ przez to Gtéwneo Inspektora Transportu Drogowego;
3) strazy - rozunie si¢ przez to stra gminna oraz staz miejska, o ktdrej mowa Wustawe z chia 29
sierpnia 1997 ro srazach gninnych (Dz. U. z1997Nr 123 poz.779 z pén. zm.%);

Minister Infrastruktury kieruje dzatem administracji rzadows ¢ transport, na podstawie § 1ust. 2 pkt 4 rozpazadzenia PrezesaRady Ministrow - dnia 16 listopada

2007 r. w sprawie szczegbtowego ukresu diafania Ministra Infragruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594)

Zmiany teékstu jednolitego wymienionej ustawy zogaty ogtoszore w: Dz. U. z 20( r. Nr 109, poz 925..Nr 175, poz 1462 Nr 179, poz. 1486 i Nr180, poz. 1494 i

1497,z 2006r. Nr 17, poz.. 141, Nr 104, poz.. 708 i 711, Nr 190 poz. 14@. Nr 191 poz 1410. Nr 235, poz 1701, z 2007 r. Nr 52. poz 343 Nr 57, poz.381, Nr 99, poz.

661, Nr123.poz. 8451 Nr 176 poz 1238 z 2008 r. Nr 37, Paz.214, Nr 100, poz. 649, 1163 poz 1015, Nr 209, poz 132Q Nr.220,poz. 1411 i poz 1426. Nr 223

poz 14611 1462 Nr 234, poz. 1573 i 1574, z 2009. Nr 3. poz 11, Nr 18 poz 97, Nr 79. paz. 663, Nr 91, poc.739 Nr 92, poz 753 i Nr 97. poz 802 i 803 Nr 98

poz, 817i Nr 168 P0z.1323 orazz 2010 r. Nr 4, poz 230, Nr 43, poz. 246, Nr 122, poz. 827, Nr 151, poz 1013 Nr 152. po, 1018 Nr 182 poz. 1228 r. 219, poz

14431 Nr 225 poz:1466

#).Zmiany wymienionej ustavy zostdy ogtoszone wDz. U. z 2002 e Nr L 1.3, pOZ.984 z 2003 r. Nr 130, poz 1190, z 2008 r. Nr 223. poz 1458, z 2009 r Nr 97, poz. 803
oraz z 2010 r. Nr 182 poz.1228

2)

4) straznikach - rozumie g przez to sraznikéw grazy gminnych oraz §azy migskich, o kérych
mowa w stawie zdnia 29 sierpnia 1997 r. o straach gminnych;.”
5) urzadzeniu rejestracym — rozumie sistacjonarne, przenoe albo zainstalowane w pégzie albo

na statku powietrznym ugdzenie ujawniajce i zapisujce naruszenie przepisow ruchu drogowego

przez kierugcych pojazdami zlokalizowane w pasie drogovweknesione w art.2 pkt 59.

6) obudowie — rozumie giprzez to obudogvstacjonarm lub przenéng (mobilng) na urzdzenie
rejestrugce, o ktorym mowa w punkcie 5, integeaizescig obudowy stacjonarnej me by maszt,
na ktérym ta obudowaedzie umocowana.

(Straze miejskie mag wzywaé mobilne obudowy na koétkach, ktore do nabycia na rynku ugelze: rejestrugcych
przenanych.)
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Rozdziat 2
Warunki lokalizacji w pasie drogowym drég publicznych
stacjonarnych urzadzen rejestrujacych

§ 3. Stagonarne urzdzenia rejestrace intalowane sw pase drogowym drég pubiznych w celu przeciwdatana
wypadkom oraz ograniczaniakutkdw wypadkoéw a take w céu wdrazania kiergyiacych pojazdam do przestrzegania
przepiséw ruchu drogowego
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§ 4.1 Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego:

1) wnioskuje do zardcéw drog publicznych, z watzeniem drég zaszlzanych przez Generalnego Dyrektora drég
Krajowych i autostrad, o instalacjlub usunécie uradzenia rejestragcego albo obudowy na to wudzenie
(Art.129g ust.2 pkt 3,

2) zaskga przed zigeniem wniosku, opinii wigiwego komendanta wojewodzkiego Policji i zdy drogi w
sprawach dotyerych urzdzei rejestrupcych naruszenia przepisdéw ruchu drogowego o dopabze] pedkaosci
oraz innych naruszeprzepisow ruchu drogoweg(Art.129g ust.2 pkt 3,

3) wniosek powinien zawiefanformacje dotyczce:

a) lokalizacji stacjonarnychurzgdzei rejestrupcych na odcinkach i skrzgwaniach drogi,

b) wtasciwasci instalowanych urzdzer, w tym:
- rejestrowanie ruchu zhihjgcego st i oddalagcego s¢ ruchu drogowego,
- rejestrowania zdarzena wielu pasach ruchu,
- prowadzenie statystyk —flo przejedzajgcych samochodéw, ifoi samochodéw przekraczajych

okreslong predkasé,

- system pozwalagy na rozpoznawanie tablic rejestracyjnych w noeyzitych warunkackwietinych,
- wykorzystanie ¢ili indukcyjnych w jezdni do pomiarugatkasci i przejazdu na czerwonyfwietle
- zdalne sterowanie i obstuga przy wykorzystaregidiezprzewodowej,

c) Wymagane dane techniczne, w tym:
- zakres temperatur (najsze i najwysze temperatury),
- sposob zasilania (akumulatory, &ie
- system pobierania danych (laptop,¢sieezprzewodowa)
- charakterystyka kamery, rozdzielézomigawka, pojemné dysku

4, Gtéwny Inspektor dokonuje zakupu i naprawy orgkomuje czynnii zwigzane z bigycq eksploataej i obstug;
urzgdzei rejestrugcych, w tym czynioi obejmugce import danych zarejestrowanych przez tedzenia oraz monta
urzgdzei w zainstalowanych przez Inspekdjransportu Drogowego lub zardce drogi dziatajcego na wniosek, o
ktorym mowa w ust. 2, a takw przypadku obudow umdze: rejestracyjnych nakzcych do Policji
(Art.129g ust. 2 pkt
§ 5. 1 Instalacja i eksploatacja stacjonarnych atize: rejestrugcych na drogach zagezanych Generalnego Dyrektora

Drog Krajowych na drogach krajowych nadedo Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego.

2.. Na pozostatych drogach publicznych instalatg&jsnarnych urzdzei rejestruicych naléy do zarzdcéw tych drég,
nalery do Inspekcji Transportu Drogowego lub Policji
(Art.129g ust. 2 pkt 4 oraz Ustawa z dn. 29.X.201®zmianie ust. Prawo o ruchu drog.)

§ 6.Wniosek w sprawach, o ktérych mowa w ust.1 pktoWipien zawieré:

1) analiz stanu bezpieczstwa w ruchudrogowym, na odinku 1000 m w ol kierunkad od projektowanejlokalizacji
urzadzenia ejestrujacego, obgmujaca osetnie 3 hAta uwzgkdniajaca przyczyny wypadkéw drogowych tam
wystepujacych;

2) dopuszczalnapredkos¢ na dodze w m@scu projektowane] lokalizacji urzadzenia rejestrujpcego orazna odcinki
500 m pred i zaprojektowar lokalizecja, a w otszarze zabudoanym odpowiedrio 200 m;

3) andize rzeczywistych pedkosci pojazddw wystepujacych w danym przekroju drogi olilejaca udziat pojazddw
poruszajicych sig¢ w réznych przediatach pedkosci, ktora przeprowadzono naodstawiebadan w miarodajnych
przedziateh czasowych

4) Dokunentacg fotograficzna miejs@a projektowanejlokalizagi urzadzenia rejestrujcego przedstawiaga przebegi
otozenie drogi przed i za tym migscem,

5) Kategor¢ i klas, drogi orazsredrie dobowe natzenie ruchu w miejscu projektowanej lolk@acji urzadzenia
rejestrujicego;

6) istniejace w odegtosci 500 m od priekiowanej lokalizacji urzadzenia rejestrujcego obiekty uzytecznosci
publiczngj, w tym w sczegdnosci: szkoty, boiska obielty kulturalne, diekty kultu religijnego ora przystanki
komunikacji publicznej oraz inne pofmne wdalszej odlegtéci o ile ich specyika powaluje istony wptyw na
bezieczastwo ruchu na diodze

7) istnigaca w migjscu projektowanej lokalizacji urzadzeria rgestrujacego organizacjl ruchu w tym w szczegélgoi
przegcia i ktadki dlapieszych;

8) warunki widbcznosci w promieniu 100 m al projektowanej l&alizecji urzadzenia rejestujacegg w tym w
szczgoblnosci ukszbltowanie teenu zaludowania aaz dementy archiektury | krajobraau ogranicajace
wido@nosé;

9) juz zanstalowanew promieniu 1000 m od projektowanej bkalizagi stacjonarne uradzeria rejestruice

10) charakterystykskrzyowai na odcinku albo na pogiku i koicu odcinka, jéeli te skrzyowania stanowi granice
odcinka zdefiniowanego w pkt. 1),

11) szczegotowinformacg o projektowanej lokalizacji ugzlizenia rejestrujcego,

12).mapa w skali 1:5 000 lub innej z naniegidokalizacy urzgdzenia rejestrujcego oraz z naniesionymi obiektami
opisanymi w pkt 6-9,

12) projekt organizacji ruchu wraz z lokalizagjoznakowaniem ugzizenia rejestrujcego,
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13) Sugestie modernizacji w najisltym okresie odcinka drogi i skiayar
7. Dane dotyczce analiz ruchu wg ust. 6 ordednie pedkasci, dotycz kazdego kierunku ruchu oddzielnie,

§ 7. 1)Policja ma@e wnioskowa do Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego oallostanie stacjonarnych ugdzei
rejestrugcych naruszenia przepiséw ruchu drogowego.
2). W przypadku instalacji ugzlzei rejestrugcych przez zatzice drogi lub Policg obowizzujg przepisy 8 4 ust. 1 pkt 3
oraz ust. 4,5, i6.

§ 8.1. Stacjonarne urzenia rejestrujce mog by¢ instalowane;

1) W obszarze zabudowanym w odlgégtonie mniejszej @i 1 000 m od innego stacjonarnego ddzenia
rejestrugcego,

2) Poz obszarem zabudowanym w odlggtonie mniejszej gi 3000 m od innego stacjonarnego ddzenia
rejestrugcego, z zastrzeniem,ze urzzdzenia nie magby¢ instalowane na odcinkach drég ebjch nadzorem za
pomog urzgdzei rejestrugcych, o ktérych mowa w § 6.

2. Ograniczenia okrdone w ust. 1 nie majzastosowania do stacjonarnych anlzei rejestruycych, ktére dokonuyj
pomiaru w kierunku innym hurzgdzenia w ust. 1

3. Zabronione jest instalowanie w pasie drogowym dpablicznych przyeaow imitupcych urzdzenia rejestrujce
lub obudbéw na te urzizenia, ktérych konstrukcja techniczna lub ich vmgkoe uniemdiwiajq rejestracg
wykroczé

§ 98-6W okresieczasowego wyiczenia z eksploatacji wgdzenia rejestracego, whciwy zaradca drogi zastania
urzadzenie rejestrage lub jego obudoworaz oznakowanie tego udzenia.

§ 10-8-7—1 Stacjonarne urgzdzenia rejestrujce, ktére ujawniaj naruszenia przepisow ruchu drogowego, mdiy
instalowane na odcinkach drog, na ktérych ze ediglna dopuszczalne gutkasci oraz charakterystyk drogi,
dokonywanie pomiaru jest uzasadnione popravezpieczéstwa ruchu drogowego, przeciwdziataniem wypadkom
drogowym i potrzedpwpajania kierugcym pojazdami przestrzegania przepiséw ruchu dregoww tym na odcinkach

drég:
1) Kretych,
2) w remoncie lub przebudowie,
3) w obszarze zabudowanym.
4) na autostradach i drogach ekspresowych,
5) w tunelach oraz na mostach

2. Stacjonarne urgdzenia rejestrujce naruszenie przepiséw ruchu drogowego danlog instalowane na odcinkach
drég o dtugdci:
1) do 10 km w obszarze zabudowanym,
2) do 20 km poza obszarem zabudowanyiglijea tych odcinkach nie ma skiawai lub weztow,
3. Jezeli diugaosci odcinkoéw g odlegtaicig miedzy najbliszymi skrzsowaniami, wowczas wgdzenie rejestrujice mog
by¢ instalowane tak, aby mogtly rejestrafvaaruszenia przepiséw ruchu drogowego na skngniu i naruszania
dozwolonej pgdkasci jazdy na odcinkach wlotowych i wylotowych nazgiawaniu.

Rozdziat 3
Sposéb oznakowania stacjonarnych urgdzen rejestrujacych oraz obuddw

§ 11 8§81 Stacjonarne ugglzenierejestrujce naruszenigrzepisow ruchu drogowegmprzedza sikazdorazowo znakiem
informacyjnym D-51 , Automatyczna kontrolagoikosci”
2. Zasady umieszczenia znaku D-51 i wymagania techaiaila tego znaku okdl@ rozporzdzenie w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakovgnasyw drogowych oraz wdze: bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umleszczenla na drogach
3.1) : ; A viedmo. W przypadku
odcinka drog| dhaszego od 1 km dopuszcza; stosowame znaku D-51 z tablleszomec umieszczonego na
koncu odcinka pomiarowego,
2) Oznakowania, o ktérym mowa w pkt 1. nie stosigjegdy odcinek kiczy s¢ na skrzyowaniu
4. Nie wymagaj ozrekowania miejsca autmatycznej kontroli ruchu drogowego wykonywag za pomog
stagonarnych urzidzen, rejedrujacych stuzacych do yawniania naruszn obejmupcych niestosowanie giprzez
kierujacychpojazdami do sygnatowswietinych.

§ 12 8§91 Stacpnarne urzdzena rejestujace lub gdy zgejduja sie w obudowach ich obudowy w cdu zapewniera
odpowiedniej widcznosci, pokrywa sk fluorescencyjnymi materiatami  ablaskowymi, naprzmiennie barwy
pomaraiczowej izottej, uktadajcymi sie w ukosne, ciagte w miejscach zatama obudowy, pasy o szerokai 0, 25 m
pod katem 45. Pasy widzare z kazdej stony urzydzenia winnysie wznosié w prawa strore. W przypadku oludéw o
wysokosci mniejszej niz 1 m od poziomu pobocza lub chodnilmszzegdine pay mga szeokosé¢ 0, 15 m.
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stesufe—ﬁ—edpemedmo J&ell obudowa urzdzenle reJestrapego Jest osadzona na maszcie, to maszt powinien
by¢ oznakowany podobnie jak obudowa.

Rozdziat 4
Sposéb dkonywania pomiaréw przez uradzenia rejest ujace

§ 1358-1Q Urzadzenia rgestujace konfigurowane g tak,abyreestowat naruszeria dopuszczanej prdkaosci jazdy o
ustawana w urzadzeniuwartosé¢ postpujaca (prog):
3) co 5 kmih w przypadku, gdy dajszczalna prdkos¢ jazdywynosi do70 km/h whcznie
4) co 10km/h w pozotatych przymdkach

§ 14 811 Urzadzenirejestrujace, na potzeby prowadzonych ptgpowan w sgraweach o wykroczenia nie zapisuja za
pomoa technik utwalaria dorazéw naruszepoleggacychna przekroeeniu przez kierujcych mpjazdami
dopuszczalnepredkosci jazdy o 10ub mnigj km/h.

§ 15 Ujawnianie za pomacstacjonarnych urgdzei rejestrugcych zainstalowanych w pasie drogowym drég pubyicizn
nasepujgcych naruszé przepiséw ruchu drogowego:
a) przekraczania dopuszczalnepgkasci,
b) niestosowanie gido sygnatdéwswietlnych
-2 zastrzmmem art. 129b ust. 3 pkt 3, nzyejo Inspekql Transportu DrogowegéRT 1299 1)

Rozdziat5
Szczegotowavarunki wykonywania przez straznikow czynnosci z zakr esu kantr oli ruchu drogoweg z uzyciem
urzadzen rejestruj acych
§ 16 1.Stranicy gminni (miejscy) megdokonywéd na drogach gminnych, powiatowych i wojewddzkicazana drogach

krajowych w obszarze zabudowanym zgpeagniem autostrad i drog ekspresowych czytirno zakresu kontroli ruchu
drogowego z tyciem przentnych albo zainstalowanych w péiizie urzdzei rejestrugcych naruszenia przepiséw
ruchu drogowego.
2. Zakres, oznakowane miejsce i czas kontroli powibg uzgodnione z wigiwym miejscowo komendantem

powiatowym (miejskim) lub Komendantem StotecznyligjiPo
3. W przypadku zywania urzdzenia zainstalowanego w pégei pojazd nie mi znajdowa sie w ruchu.
4. Ustawa nie przewiduje korzystania przezetgminne (miejskie) stacjonarnych anizei rejestrugcych naruszanie

prawa o ruchu drogowynfART. 129b 1)

8§ 16.814 Do ozn&owaria miejsca kontroli, o ktérym awa w-8-8,8 16. 2przepsy-§-78 11-ust-1-2 stosjje sk
odpowednia

§ 17815 1. Straznicy nie mog dokonywa kontroli ruchu drogowego w tynautomat/czng kontroli predkosci za

pomoa przenanych albo zainstalowanych w pagizie uzadzen rejestrujicych,:

1) w obsarze mbudowanym na drodze, na ktorej zlokalizowano stejeurzadzenia rejestrace narugenia
przezkierujacych pgazdami dopuszczalnyclpredkosci jazdy w odlegtéci mniejszej nt 200 mod niegp;

2) pozaobszaem zabudowanym na drodzea ktorej iokalizowaro gacjonarneurzadzeniarejestryace naruszenia
przez kerujacych pojazdei dopuszzalnych predkosci jazdy w odlegtéci mniejszej nt 500 m od niegp

3) na odcinkach drég o#tiych nadzorem stacjonarnych agzen rejestujacych o ktérych mowa w-§-6¢-1: § 9.

4) jezli pojazd z zainstalowanym ufdzeniem rejestrgcym jest w ruchu

2. Do urzadzen rejestrijacych eksploatowanych przez stesprzepsy § 10 -1 stosuje si odpowiednio.
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Rozdzial 6
Przepisy przejsciowei koncowe
§ 18 W terminie 3 miesicy od dniawejscia w zycie ustawy z dnia 29. X. 2010 r. o zmianie ustaw{Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw:

1) Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad praeze znajduice st w jego whadaniu stacjonarne adzenie
rejestrujce oraz obudowy na te udzenia Gltéwnemu Inspektorowi Transpotu Drogowegeelkazanie nagpi w
drodze protokotow zdawczo odbiorczych;

2) Zarzmdcy drog usuam urzadzenie oraz obudowy na te umdzenia zainstalowane w pasie drog publicznych,
eksploatowane przez inne podmioty. Riolicja, zaradcy drog, strae gminne (miejskie) oraz Inspekcja Transportu
drogowego:

Ustawa z dn. 29.X.2010 o zmianie ust. Prawo o ruchdrog.)

3) Komendant Gtowny Policji, zasdcy drog z wydczeniem Generalnego Dyrektora drog Krajowych i Atrad
oraz komendanci sttg gminnych (miejskich) przeka Gtdwnemu Inspektorowi Transportu Drogowego wykazy
stacjonarnych uedzen rejestrujcych oraz obudéw na te udzenia zainstalowane w pasie drog publicznych
odpowiednio przez: Poli¢j zaradcow drég oraz ste® gminne (miejskie), zew wskazaniem typu (model)
zainstalowanego ugdzenia rejestragego lub obudowy na to udzenie, szczegétowym oldleniem miejsca ich
instalacji oraz opisem infrastruktury techniczreyarzysacej instalacji, a tate wyszczegoélnieniem znajdggego
sie w ich posiadaniu wyposgania technicznego niezthnego do eksploatacji vifgj wymiennych urzdzen
obejmupcego klucze oraz hasta (kody) dgsi.

4) Ustawa wchodzi wycie 30 dni po ogtoszeniu.

Ustawa z dn. 29.X.2010 o zmianie ust. Prawo o ruchdrog.)

§ 198-17. Do postpowain w sprawach o wkroczenia ujwnione za pomagurzadzen rejedrujacych przed dniem wégia w
zycie niniejszego rozpogdzena stosuje i dotychczasowe peepisy dotyczace sposoli dokonywaria pomardw przez
te urzadzena.

§ 20 §18. Rozporadzene wchodzi wzycie po uptywie 2 dni od dria ogtoszenia.

W.B.

12.Uwazam, Ze dodatkowe oznakowywanie pomiarow predkosci jest niepotrzebne. Jezeli
ograniczenie predkosci wprowadzone jest rozsgdnie, to sam znak B33 (i pozostate)
informujg nas o bezpiecznej predkosci, z ktdrg nalezy sie poruszac i naturalng rzeczg jest,
ze kto§ moze kontrolowac przekroczenie predkosci. Przeciez ograniczenie do 60 ze
znakiem ,pomiar predkosci” i bez takiego znaku jest takie same. To samo tyczy sie
niepotrzebnego zapisu precyzujgcy wzorek na konstrukcji. Jezeli juz musi byc
wprowadzone: Sugeruje usuniecie wszystkich dodatkowych napisow w postaci: ,kontrola na
odcinku...”, ,Kontrola sredniej predkosci” i uproszczenie samego znaku przez pozbycie sie
cO najmniej napisu ,fotoradar” (dysponujemy juz innymi sposobami pomiaru, nie tylko radar).
Te napisy i tak nie bedg czytane, przeciez juz mamy problem ze zbednymi informacjami na
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drodze, a bedziemy czyta¢ nastepne. W czesci opisujgcej znak, sugerowatbym dodac:
.-..Stuzgce do rejestracji wykroczen.”. Aby unikniecia nieporozumien przy stosowaniu innych
urzgdzen, ktore rowniez stuzg do rejestracji predkosci, a nie wykroczen. Nie zgadzam sie z
zapisami, Ze lokalizacja urzgdzen rejestrujgcych powinna zosta¢ okreslana przez GlI.
Niepotrzebne jest przenoszenie tej decyzji poza Zarzgdce drogi. (sprawy finansowania
poming). Uwazam za zbedny i bezsensowny zapis dotyczgcy zastaniania, usuwania
oznakowania dla niewyposazonych konstrukcji. Dodatkowo obarczajgce tym obowigzkiem
Zarzgdce drogi? W mojej opinii pozostawitbym mozliwos¢ stosowania ,pustych” konstrukcji
pomiarowych. Sagdze, Ze po wprowadzeniu systemu mandatowania wiele miejsc
pomiarowych doprowadzi do przestrzegania ograniczen predkosci i mogg zostac
wykorzystane w innych miejscach. Zréwnatbym rowniez progi pomiarowe do poziomu
10km/h dla wszystkich predkosci. Taki zapis upro$ci programowanie, stosowanie, obstuge
urzgdzen i zapisy ustawy. Stworzenie jednego organu zajmujgcego sie mandatowaniem jest
w mojej opinii stuszne, ale dziatania Gl powinny ograniczy¢ sie do egzekwowania
przekroczen predkosci i obstugi urzgdzer. Bezwzglednie decyzje o lokalizacji urzgqdzen
pomiaru powinna pozosta¢ na szczeblu lokalnym. Gl powinno by¢ petentem w sprawach
lokalizaciji.
M.S.

13.Przesytam uwagi do przestanego projektu MI w sprawie urzgdzen rejestrujgcych. Po
zapoznaniu sie z nim dochodze do wniosku, Zze nie jest ono do korica przemys$lane a
gtbwnie chodzi o kase dla nowo tworzonych jednostek - Inspektoratow Gtownego
Inspektora Transportu Samochodowego. Jadgc gdziekolwiek, bedzie trzeba miec¢ odtozZzone
zaskérniaki na mandaciki i usmiechac sie w rejonach urzgdzen rejestrujgcych gdyz lepiej,
aby na zrobionym zdjeciu byla osoba usmiechnieta i zadowolona.Uwagi do projektu
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia...... 2011r. w sprawie warunkéw lokalizacji w
pasie drogowym drég publicznych stacjonarnych urzgdzen rejestrujgcych, sposobu ich
oznakowania i sposobu dokonywania pomiaréw przez urzgdzenie rejestrujgce oraz w
sprawie szczegotowych warunkéw wykonywania przez straznikbw gminnych ( miejskich )
czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego

1. Stacjonarne ueglzenie rejestryce w obudowie nie jest uggzeniem bezpiecastwa ruchu
drogowego okrdonym w ,Szczeg6towych warunkach technicznych diakdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanianogach — zatznik
do rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 Dz. U. 220, poz. 2181).

2. pomimo to, lub gdy znajdujeesiv obudowach ich obudowy, w celu zapewnienia odpdwiej
widoczndci, pokrywa st fluorescencyjnymi materiatami odblaskowymi, napnennie barwy
pomaraczowej izottej ( 8 9 ust.1 projektu)

a wic kolorami zastrzeonymi do znakow i sygnatéw drogowych,

3. musi by ono jednak oznakowane znakami D-51" automatyczomar&la pedkosci”

a to juz wymaga zatwierdzenia przez organ zarzgdzajgcy ruchem wiasciwy dla danej drogi. Projekt
rozporzadzenia nie okresla kto, wystepuje z wnioskiem o zatwierdzenie projektu do organu
zarzadzajgcego ruchem i na jakim etapie (w § 4 ust 1 i 4 projektu rozporzgdzenia mowi tylko ze wniosek
do Gtoéwnego Inspektora sktada zarzgdca drogi ktory zawiera: pkt 3 projekt organizacji ruchu wraz
elementami zawartymi w pkt a-d.

4. w § 6 projektu zabrakto rownie organu zarglzapcego ruchu.: iytkownik zastaniajcy
urzadzenie rejestrape lub jego obudow oraz oznakowanie tego udzenia musi rownie
powiadomé wiasciwy organ zarzdzapcy ruchem na danej drodze. Zrébio tez musi w
przypadku przywrocenia czyném tego uradzenia,
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5. Dlaczego koszty instalacji i utrzymania amizen rejestrugcych zlokalizowanych na drogach
samoradowych maj obchza¢ budzet samorzdowy a kary za wykroczenia zarejestrowane przez
te uradzenia wptywa tylko do budetu pastwa. Wptywy z wykroczg, w przypadku lokalizacji
urzadzen rejestrugcych na drogach samadowych powinny zasitabudzety samorzdow.

Z powyzszego wynikaze rozporadzenie nie ma spoéjdoi z juz istniegcym rozporadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzaia 2003 r. w sprawie zagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zagdzaniem ( Dz. U z 2003r. Nr 177 p0z.1729).

G.P.

14.Uwagi do projektu rozporzgdzenia.
1. Czy zarady drog leda zadowolone z faktuze beda musiaty zamontow@afotoradary zgodnie z

zapisem 8 4 ust.2. (de koszty kompletnego stacjonarnegoadeznia)
2. Brak § 6 ust.1 do ktérega sdwotania w dalszej g%ci projektu rozporzdzenia

W.B.

15.Krew sie w cziowieku burzy - gdy ma do czynienia z czym$ takim. Trgbi sie o tym, Ze
kierowcy rozwijajgcy nadmierng predkos$c sg najczestszg przyczyng wypadkow (blisko 30%)
— 1 c0? Zamiast wspierania wszystkich inicjatyw zmierzajgcych do temperowania ludzi
tamigcych przepisy wypisuje sie takie projekty jak ten podlegajgcy opiniowaniu. Prosze
pamietac¢, co legto u podstaw tych ,przepisow” - inicjatywa polityczna majgca na celu
odciecie gminy od dochoddéw z tego tytutu. Gtébwnym argumentem byto stwierdzenie o
wytgcznie maksymalnych wysokosciach grzywien stosowanych ,za predkosc¢”. Pusty $miech
cztowieka ogarnia — bo zamiast Scistej realizacji obowigzujgcego taryfikatora mandatow za
przekroczenia dopuszczalnej predkosci, ktére to wykroczenia winny zostac zarejestrowane
urzgdzeniem posiadajgcym atest ,urzedu do spraw miar i wag”’, wypisuje sie wierutne
bzdury pod polityczne zamowienie. Jak ,toto” niestety przejdzie zobaczymy, jakie uzywanie
bedg miaty kabarety. Jestem zdania, Ze projekt nalezy odrzuci¢ w catosci — bo dyskusja nad
tym co tam napisano bedzie przypominac¢ rozwazania — czy niebo jest otoczone ptotem?
skoro sg Bramy Niebieskie.

P.J.G.

16.UWAGI DO PROJEKTOW ROZPORZADZEN M

a. W sprawie warunkoéw lokalizacji w pasie drogowyndrdg publicznych ......

1. Projekt rozporazenia zawiera niedopuszczalne niezgédnp ustawy Prawo o ruchu drogowym (82
ust.5), oraz niezgoddo wewretrzne (84 ust.5).

2. Okrelone w projekcie rozporrizenia warunki lokalizacji stacjonarnych anizen rejestrugcych oraz
obuddéw na te urddzenia, nie uwzgbniaja innych obowazujacych przepiséw (w tym ustawowych), ani
nie odwotuj sie do nich. A mianowicie:

» Definicja uradzenia rejestrypego (art.2 pkt. 59 ustawy Prawo o ruchu drogowynig,
kwalifikuje go jako srodka organizacji ruchu, czy udzenia zwizanego z ruchem
drogowym.

» Dotychczasowe umzizenia stacjonarne majstaty fundament, poprzez ktory sa state
zwigzane z gruntem. W zazku z tym odpowiadajdefinicji obiektu budowlanego (trwatego,
nie tymczasowego), wg prawa budowlanego.

W zwiazku z powyszym warunki lokalizacji takich ugdzen powinny spetnida wymagania
art.43 ustawy o drogach publicznych (odlgégtod krawedzi jezdni), a w przypadku uzyskania
zgody zarzdcy drogi na lokalizagj w mniejszej odlegkri, co najmniej zachowywa
odlegtai¢ okreslona w warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadeogi publiczne i
ich usytuowanie, wikxiwa dla faktycznej klasy funkcjonalnej drogi.
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» Jako obiekt budowlany wymaga wykonania projektudwldnego przez osoby posiagizg
odpowiednie uprawnienia do petnienia samodzielrfyetkcji technicznych w budownictwie,
czego nie uwzghkniono w wykazie niezluinej dokumentacji. Tale ewentualne zasilanie
urzadzenia ling kablowy (ktora jest liniowym obiektem budowlanym), wymagaykonania
projektu budowlanego.

W tej sytuacji nalgatoby réwnie okresli¢ wymagania dotyege uprawnié urbanistycznych, jakie
powinien posiadaGtéwny Inspektor, ktoremu nadaje si e uprawnielvaokrélenia lokalizacji obiektu
budowlanego.

b. Zmieniajace rozporzadzenie .....

1. Poniewa stacjonarne ugezlzenia rejestrace maja by lokalizowane wyicznie w pasie drogowym
drég publicznych, przy obecnej definicji drogi ngleastrzecze znak D-51 mize by stosowany
wytacznie na drogach publicznych (w odnéeniu od pozostatych znakdw, dla ktorych warurdstaty
okreslone w zmienianym rozpogdzeniu).

2. Poniewa obecnie znak D-51 ,automatyczna kontroledbiosci” ma znacznie szersze zastosowanie ni
w czasie, kiedy do rozpadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Weswmznych i Administracji
w sprawie (obowazujacych) znakéw i sygnatéw drogowych wprowadzano teskz konieczna jest
zmiana take tego rozporgzenia, polegagra na:

* usunkciu napisu ,Fotoradar”,

» uwzgkdnieniu tabliczek, o ktérych mowa w opiniowanymporzadzeniu,

* zmianie symbolu stosowanego obecnie na znaku.

3. Niezrozumiala jest propozycja zastosowania dikannformacyjnego zasad podobnych jak dla znaku
ostrzegawczego. Na pagku czsci 5 zmienianego rozpogdzenia okrélone zostaly zasady lokalizacji
znakow informacyjnych, z ktérychetizie s wytamywat jedynie znak D-51.
W zwiazku z tym proponuj przyjecie takich samych zasad #&kdla tego znaku:

» znak ustawiany jest w miejscu pomiaru,

 a jezeliistnieje taka potrzeba, to poprzedzagd znakiem z tabliczkpodajca odlegtaé do

miejsca pomiaru (np. tak jak dla znakéw D-7 do D-10

4. Wymaga to rowniz zmiany symbolu w e&ci 9 ,Konstrukcja znakow drogowych pionowych”.
Z.U.

17.W projekcie rozporzgdzenia sgq przedstawione szczegOlowe wytyczne lokalizacji
stacjonarnego urzgdzenia rejestrujgcego i dobrze. Obawiam sie, Zze straze gminne i miejskie
przejdg na urzgdzenia mobilne, dla ktérych warunkéw lokalizacyjnych nie okreslono. Moze
wiasciwe bytoby przyjecie takich samych warunkoéw lokalizacyjnych dla urzgdzern mobilnych
jak dla stacjonarnych. Ewentualnie mozna rozwazyc¢ catkowite wytgczenie strazy z
mozliwosci uzywanie urzgdzer mobilnych.

J.M.
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18.Wypowiedz wielowgtkowa:

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw | okalizacji w pasie drogowym drég publicznych
stacjonarnych urzadzeh rejestrujacych, sposobu ich oznakowania i sposobu dokonywangomiaréw przez urzadzenia
rejestruj ace oraz w sprawie szczego6towych warunkéw wykonywamiprzez stranikoéw gminnych (miejskich) czynndci
z zakresu kontroli ruchu drogowego

Rozdziat 2
Warunki lokalizacji w pasie drogowym drég publicznych
stacjonarnych urzadzen rejestrujacych

- § 4 ust.4 pkt.3

"3) analiz rzeczywistych pdkasci pojazdow wysgpujgcych w danym przekroju drogi oktajqcq udziat
pojazdow poruszagych s¢ w r&nych przedziatach pdkasci, ktdrg przeprowadzono na podstawie
bada: w miarodajnych przedziatach czasowych."

uwagi:

pomiar pedkosci bedzie trzeba rolsi przy pomocy ukrytych lub "zamaskowanych" adzer. W
wigkszaci przypadkow, gdy kierowcy zauw@ ze ca sie mierzy to zmniejszaj swop predkosc.
Predkos¢ z pomiardw nie &dzie zatem adekwatna do rzeczywistych przekractapgdkosci

- §4 ust.5

"5. Stacjonarne urzenia rejestrujce mog by¢ instalowane:

1) w obszarze zabudowanym w odlégtmie mniejszej 5i1000 m od innego

stacjonarnego ukgzenia rejestrujcego,

2) poza obszarem zabudowanym w odlagoie mniejszej 8i3000 m od innego

stacjonarnego ukgzenia rejestrujcego,

Z zastrzéeniem, i urzdzenia te nie maegby¢ instalowane na odcinkach drog etych nadzorem za
pomog urzgdzei rejestrugcych, o ktérych mowa w 8 6 ust. 1."

uwagi:
chyba bid - zamiasg 6 ust. Iwinno by 8 7 ust. 1

Rozdziat 3

Sposéb oznakowania stacjonarnych uegdzen rejestrujacych oraz obuddéw na te urgdzenia

8 8. 1. Stacjonarne urmlzenia rejestrujce dokonujce pomiaru pgdkasci jazdy, w celu zapewnienia
oddziatywania prewencyjnego, poprzedzekstdorazowo znakiem

informacyjnym D-51 ,automatyczna kontrolagdkasci”.

2. Zasady umieszczania znaku D-51 i wymagania e dla tego znaku okitejq

przepisy o warunkach technicznych dla znakow iaggndrogowych.

3. Do urzidzei rejestrupcych, o ktérych mowa w 8 7 ust. 1, przepisy ugtsfosuje @

odpowiednio. W przypadku odcinku drogizdzego ni 1 000 m dopuszczaesstosowanie znaku D-51 z
tabliczky ,koniec” umieszczonego na kou odcinka pomiarowego.

uwagi:

wg mnie zamiast dopuszcza gistosowanie znaku D-51 z tabligzkoniec” powinno by nalezy
zastosowa znak D-51 z tabliczk koniec" umieszczony na kacu odcinka pomiarowego.”
Zastosowanie stowa "dopuszcza" powodéwgdzie r&norodnd¢ w oznakowaniu przez #@ych
zarzdcow drog.
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Rozdziat 4

Sposob dokonywania pomiarow przez urgdzenia rejestrujace

8 10.Urzgdzenia rejestrujce konfigurowanegstak, aby rejestron@naruszenia
dopuszczalnej pdkasci jazdy o ustawiamw urzdzeniu wart®¢ posepujgcq (prog):
1) co 5 km/h w przypadku gdy dopuszczalrak¢ jazdy wynosi do 70 km/h
wigcznie,

2) co 10 km/h w pozostatych przypadkach.

uwagi:
nie wiem czy ten zapis w 1) jest dobry i ma dade sens bo z zatenia § 1 pkt.3 dopuszcza ditad
kierowcy do 10km/h

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniaj acego rozporadzenie w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych orazrmadzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

uwagi:
* Brak zapisu o zastosowaniu znaku D-51 z tab#ici#8a "Koniec"
* Propozycja na odlegiai znaku D-51 przed stacjonarnym aoizeniem rejestragym:
- na drogach o dopuszczalnepgosci do 60 km/h od 100m do 150m
- na drogach o dopuszczalnepiosci powyzej 60 km/h :  od 150m do 300m

M.N.

19.Uwagi do rozporzgdzenia Ml w sprawie warunkow lokalizacji w pasie drogowym urzgdzen
rejestrujgcych....

Rozporzdzenie Ml w sprawie warunkéw lokalizacji w pasieogowym uradzen
rejestrupcych.... odnosi si praktycznie do jednego rodzaju wykroczenia, a wwanie do
przekroczenia dopuszczalneje@kosci przez kierucego pojazdem. Nie jest to, moim zdaniem,
jedyne wykroczenie wymaggge rejestracji, magej na celu m.in. poagniccie do odpowiedzialriai
osoby naruszagej przepisy ruchu drogowego. Jest szereg innyckroeger stwarzajcych czsto
dwo wigksze zagreenie dla uczestnikbw ruchu drogowego, zahi przekroczenie dopuszczalnej
predkosci nawet o kilkangcie kilometrow, jak na przykiad:

* wyprzedzanie bezposrednio przed przejsciem dla pieszych (szczegdlnie niebezpieczne na
jezdniach jednokierunkowych o co najmniej dwoch pasach ruchu w sytuacji, kiedy jeden z
kierujacych zatrzymuje sie celem przepuszczenia pieszego),

e przejazd przez skrzyzowanie na czerwonym swietle (majace coraz czesciej miejsce z uwagi ha
brak mozliwosci stwierdzenia jego zaistnienia),

e omijanie wysepek rozdzielajgcych przeciwne kierunki ruchu z lewej strony (tez coraz czesciej
spotykane),

» przekraczanie podwdjnej linii ciagtej (szczegolnie niebezpieczne na odcinkach o ograniczonej
widocznosci).

Rodzi sie zatem pytanie, czy nie nalezatoby rozszerzy¢ tego rozporzadzenia o warunki lokalizacji

urzadzen rejestrujgcych rowniez inne wykroczenia, a w najgorszym wypadku o przygotowanie takowego.
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Kazdorazowo przed zainstalowaniem urzgdzenia rejestrujgcego przekroczenie dopuszczalnej
predkosci jazdy nalezatoby dokona¢ analizy zasadnosci wprowadzenia ograniczenia predkosci lub
wielkosci jej redukcji na danym odcinku drogi. Nie zawsze bowiem przyczyng zdarzenia drogowego jest
nadmierna predkos¢. Co prawda, w raportach powypadkowych policji jako przyczyne zdarzenia podaje
sie najczesciej ,niedostosowanie predkosci do warunkéw jazdy”, ale jest to w wielu przypadkach
najprostsze wybrniecie z sytuacji przez piszacego raport. Nieuzasadnione, czesto asekuracyjne
ograniczanie predkosci na drodze niesie bowiem za sobg lekcewazenie przez kierujgcych odpowiednich
znakéw (B-33) réwniez na odcinkach, gdzie wprowadzenie takiego ograniczenia jest ze wszech miar

potrzebne.

A.H.

20.Proponuje odnosnie lokalizacji urzgdzen rejestrujgcych Rozdz. 2 84.1.7 zwrdci¢ szczegolna
uwage ha sytuacje na nastepujgcych odcinkach drogi:

Pasy do wyprzedania - szczegolnie odcinki zakoriczenia pasa gdzie kierowca bywa zmuszany

przez sytuacje na drodze do rozwijania wiekszej od dopuszczalnej predkosci, by zakornczyc

manewr w bezpieczny sposob. Lokalizacja radaru w takim miejscu moze skutkowac

pogorszeniem bezpieczenstwa - zatrzymywanie sie na lewym pasie w celu przepuszczania

kolumny wyprzedane;.

W miejscach rozdziatu paséw — na wielo-pasowych rozjazdach, gdzie odbywa sie chwilowe

zwiekszenie predkosci w celu wjechania na wiasciwy pas.

W miejscach zanikania pasa — j.w.

Nalezy wprowadzi¢ sztywny zapis 0 nie stosowaniu urzgdzen rejestrujgcych.

Odnosnie oznakowania znakiem D-51 — oprécz znaku - nalezy wprowadzi¢ zalecenie

stosowania urzgdzen wyswietlajgcych dozwolong i aktualng predkos$¢ pojazddéw, dodatkowe

komunikaty o przyczynie ograniczenia ( np. naprzemiennie , jedziesz 61 km/h”, .6 wypadkow”,

spotrgcenia pieszych”, ,slisko”)

Taka informacja zmienia nastawienie kierowcéw do ograniczen predkosci z restrykcyjnego do

informacyjno/restrykcyjnego, jest lepiej odbierana.

W.G.

21.No c6z generalnie jak czytam ten projekt Rozporzgdzenia to mam dziwne uczucie, ze
wyjdzie jak zawsze. W sumie stuszna kwestia uporzgdkowania spraw rejestracji predkosci
(m.in. odcinkowa kontrola predkosci) zostata przygotowana w sposéb ktory nijak nie poprawi
bezpieczernstwa ruchu drogowego. To, ze w sprawy BRD umacza sie Inspekcje Transportu
Drogowego to jest dla mnie skandal. Chyba jak to sie nie uda to nastepna bedzie Poczta
Polska (tez majg mundury). Jezeli chodzi o same zapisy Rozporzgdzenia to $4 jest
fantastycznym miejscem na spory i konflikty. Generalny Inspektor ma wnioskowac¢ o
instalacje fotoradaru, a zarzgd drogi budowac. A kto ma dac na to pienigdze? Skonczy sie
tak, ze Gl powie zrobic, a zarzgd, Zze nie ma za co. Co wtedy? A jezeli Gl bedzie chciat w
jednym miejscu, (albo w stu czterech), a zarzgd w innym (chocby na odcinku owych 1000
czy 3000 metréw o ktérych mowi sie w dalszej czesci Rozporzgdzenia) to czyj wniosek jest
wazniejszy. Ciekawe dlaczego to nie Policja, ktéra, jak mi sie wydaje, formalnie w Polsce
odpowiada za bezpieczenstwo ruchu drogowego i posiada odpowiednie bazy danych i
statystyki, nie ma okresla¢ lokalizacji masztow. Oczywiscie przepisy nic nie moéwig o
finansowaniu ustawienia fotoradaréw. Zarzgd drogi ma stawiac, a pienigdze majg wptywac
do Centrum Mandatowego czyli... budzetu centralnego. Jestem jak najgoretszym
przeciwnikiem wykorzystywania fotoradaréw do zapetniania dziur budzetow gminnych, ale
mam wrazenie, ze te cale przepisy w duzym stopniu stuzg zmianie skarbonki do ktérego
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wpadajg profity. Skonczy sie tym, ze zarzgdcy drég innych niz GDDKIA bedg mowic "nie
sta¢ nas" tym bardziej, ze za 150 000 czyli koszt jednego masztu z urzgdzeniem mozna
sporo zrobi¢ dla poprawy brd (chocby kupi¢ 15 "suszarek" dla Policji). | taka to bedzie
poprawa bezpieczerstwa ruchu drogowego.

Na Pkt 3 ust 4 $4 nie powinno sie pozostawi¢ suchej nitki. Jak powinien wyglgdac¢ projekt
organizacji ruchu okres$la Rozporzgdzenie w sprawie zarzgdzania ruchem na drogach i nadzoru
nad tym zarzgdzaniem. W tym kontekscie ciekawe w jakim zakresie nalezy nanosi¢
“infrastrukture inzynieryjno - drogowg", Zeby nie trzeba bylo tego nazwac inwentaryzacjg
drogi. Rozporzgdzenie rowniez okreéla, kto uzgadnia i opiniuje taki projekt. W zwigzku z tym
pytanie. Czy mozna do wniosku zarzgdcy dotgczy¢ projekt jak w Rozporzgdzeniu
fotoradarowym nieuzgodniony i to wystarcza do uzyskania zgody? Co jesli projekt uzgodniony
przez zarzgdzajgcego ruchem nie uzyska akceptacji GI? Czy trzeba tak strasznie i komicznie
miesza¢ kompetencje roznych organow? Mam réwniez watpliwosci co do zapisow o
odlegtoSciach urzgdzen stacjonarnych w terenie zabudowanym i poza. Nie wiem czy jest sens
takich zapisow w kontekscie koniecznosci wykonywania tych wszystkich analiz o jakich mowi
sie we wczesniejszych paragrafach. Albo jest potrzeba montazu jednego lub kilku albo nie.
Podobajg mi sie za to zapisy dotyczgce odcinkowego pomiaru predkosci (chociaz cos).

Uwielbiam natomiast zapisy $9. Szczegdlnie dokltadnos¢ z jakg ma byc¢ oblepione to cate
urzgdzenie rejestrujgce. Zeby oblepié to cate urzgdzenie, nie mowigc juz o jego statywie trzeba
miec bardzo delikatne paluszki (ten projekt pisata prawdopodobnie kobieta). Ciekawe czy jezeli
urzgdzenie bedzie oklejona pasami o o szerokosci 24 cm usytuowanymi pod kgtem 46" to taki
pomiar bedzie wazny? Zaloze sie, ze znajdg sie tacy, dla ktorych nie bedzie, a ze swojej
praktyki zawodowej moge przytoczyc sprawe sgdowg, gdzie cziowiek ktocit sie czy obwddka na
znaku B-36 byla na pewno czerwona czy bardziej amarantowa. To Rozporzgdzenie daje
pretekst do tego typu dywagacji jakby nie mozna napisa¢, ze ma by¢ w skosne Zzoto-
pomarariczowe pasy. Chyba ich szeroko$¢ nie jest taka istotna.

Okreslenie tych catych progow to jawna kpina, a osoby, choc¢ troche orientujgce sie w technice
pomiaru dobrze wiedzg, Ze taki proég zawsze jest z uwagi na doktadno$c¢ urzgdzenia. Zamiast
pisac bzdety, z ktérych znéw bedzie sie smiata z nas cata Europa (jak chocby z 50/60 w terenie
zabudowanym) podnie$my limity predkosci. Przeciez oficjalne zakomunikowanie, Ze "mozesz
jechac spokojnie 10 km/h wiecej niz mozna, bo i tak mozemy ci nagwizdac" sprowadza sie
wiasnie do tego. Rece opadajg.

Tak jeszcze w sprawie odlegtosci Jak to jest, zZe dwa urzgdzenia stacjonarne mogg sta¢ w
odlegtosci co 1000 m (ter. zabudowany), a uktad stacjonarne i przenosne 200 m. Gdzie tu sens
I logika.

Generalnie o tym do czego sprowadzi sie ta cata zadyma fotoradarowa napistem juz na
poczatku. Zal cztowieka ogarnia.

Jeszcze w sprawie samego znaku. Napis "fotoradar® w Swietle zmian zapisOw ustawy jest
btedny poniewaz powinno byc¢ "urzgdzenie rejestrujgce”. Oczywiscie nie ma co takiego czegos
umieszczac, ale uwazam, Zze nie ma potrzeby zadnego z tych napisbw umieszczac. Przeciez
pod symbolem na znaku A-18a nie umieszcza sie napisu "krowa". Cho¢ ciekawostkg jest, gdzie
tak naprawde straznicy mojg umieszczac¢ znak D-51. Jezeli na ich znaku ma byc¢ napis
"okresowa kontrola na odcinku..." to czy znak ten umies$ci¢ nalezy 50-100 m przed tym
odcinkiem (logiczne) czy przed urzgdzeniem rejestrujgcym. Ciekawostkg jest rowniez
sformutowanie "Kontrola sredniej predkosci” dla pomiaréw odcinkowych. Czy nie lepiej poprostu
zamiast napisu "fotoradar" napisa¢ "poczagtek”, a na korcu odcinka "koniec". Tak samo na
znakach strazy mozna w tym miejscu umiesci¢ napis np. 900 m ze strzatkami analogicznie jak
tabliczka T-2.
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Juz dawno nie bytem tak rozzalony i pesymistycznie nastawiony jak po przeczytaniu tych
Rozporzgdzen. Boje sie, Ze bedzie to klasyczny przyktad wylania dziecka z kgpielg.
T.W.

22.Witam. Do projektow rozporzgdzen nie wnosze uwag
J.K.

Opracowat sekretarz
Stowarzyszenia Klub lgynierii Ruchu
Piotr Jan Graczyk
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